Kansantalouden kannalta biopolttoaine on paras
vaihtoehto

Liikenteen hiilidioksidipdastdjen vahentidminen kotimaisten biopolttoaineiden kdytt6a lisadmalla on kansanta-
louden kannalta edullisin vaihtoehto, koska samalla saadaan investointeihin ja tyollistavaan vaikutukseen liit-
tyvat hyodyt. Sahko- ja polttokennoautot ovat nykyiselld kustannustasolla selvasti kalliimpia vaihtoehtoja, ei-
ka niilla ole samanlaisia positiivisia vaikutuksia kansantalouteen kuin kotimaisilla biopolttoaineilla.

Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy ja Valtion talou-
dellinen tutkimuskeskus (VATT) arvioivat yhdessa, mil-
|4 toimenpiteilld ja milld kustannuksilla voidaan saavut-
taa tieliikenteen hiilidioksidipaastoissa jopa 40 prosen-
tin vahenema vuoteen 2030 mennessa vertailuvuo-
teen 2005 nahden.

- K&ytédnndssa liikenteen koko CO,-padstovahennys-
tarpeen hoitaminen yhdelld ainoalla tekniikalla ei ole
mahdollista, poikkeuksena nykyisen jakelujarjestel-
man ja ajoneuvokaluston kanssa yhteensopivat edis-
tykselliset biopolttoaineet, sanoo tutkimusprofessori
Nils-Olof Nylund VVTT:Ita.

Séhko-, polttokenno- tai kaasuautokantaa ei ole kay-
tdnndssa mahdollista kasvattaa riittavan suureksi au-
tojen rajoitetun tarjonnan, autokannan hitaan uudistu-
misen ja korkeiden kustannusten takia. Myos sahko- ja
polttokennoautojen kalleus aiheuttaa rajoitteita.

Ty6ssa luotiin teknologiaskenaariot, joissa padstojen va-
hentdminen toteutettiin eri teknologioilla. Perusske-
naariona kaytettiin padasiassa bensiini- ja dieselautoi-
hin perustuvaa, ja nykyiseen biopolttoaineiden jakelu-
velvoitteeseen perustuvaa skenaariota, jossa paastot

vahenisivat 21 prosenttia vuoteen 2030 mennessa
vuoden 2005 paastoihin verrattuna. Teknologiaske-
naarioissa paastoja vahennettiin laskennallisesti auto-
tai polttoainemaaria lisaamalla niin, ettd eri keinoilla
saavutettiin yhteensa 40 prosentin paastovahenema,
ja niiden tuloksia verrattiin tahan perusskenaarioon.
Yhteensa erilaisia skenaarioita oli kymmenen.

Paastot alas kustannustehokkaasti

Kehitys-skenaario, jossa paastovahennykset saavute-
taan padasiassa kotimaisten biopolttoaineiden avulla, on
kansantalouden kannalta edullisin ratkaisu, joka ei vaa-
di autokannan massiivista uudistamista. Siind biopoltto-
aineiden kaytto kasvaa nykyisesta noin 600 ktoe/a, jos-
ta osa on biokaasua. Kaasuautojen maaran arvioitiin ole-
van runsaat 50 000 vuonna 2030, ja myds sdhkoauto-
jen yleistymisen uskotaan nopeutuvan vuoden 2020 jal-
keen johtaen noin 100 000-200 000 ladattavan auton
kantaan.

Selvasti kustannustehokkain tapa vahentda paastoja on
siis investoiminen kotimaisten, edistyksellisten nk. drop
in -biopolttoaineiden tuotannon ja kayton lisdamiseen.



Drop in -polttoaine tarkoittaa, ettd aine sopii
kaytettdavdksi sellaisenaan olemassa olevassa
autokannassa. Sen kéytto ei edellytd ajoneuvolta
erikoisteknologiaa tai prosessien mukauttamista.

Lisaksi julkisen liikkenteen, polkupydrailyn ja uusien lii-
kennepalveluiden lisdéaminen on erinomainen tapa va-
hentda paastoja vield lisda. Vaikeuttaako yleinen heik-
ko taloustilanne investointien kdynnistymista?

- Mikéali yritykset laskevat tietyn investoinnin ole-
van kannattava ja rahoitusta siihen ldytyy, investointi
yleensa toteutuu. Julkiset tuet voivat tarvittaessa olla
lisand. Investointiasteet ovat kuitenkin hyvin suhdan-
neherkkid. Taantumien aikana ne laskevat ja talouden
noustessa investointeja tehdaan suhteellisesti enem-
man, sanoo erikoistutkija Saara Tamminen Valtion
taloudellisesta tutkimuslaitoksesta.

Sahkodautot kallis vaihtoehto

Mikali kotimaiset uuden teknologian laitokset eivét to-
teudu, kestavien biopolttoaineiden tuonti voi kasvaa
tai paastoja joudutaan vahentamaan muilla keinoilla.

- Esimerkiksi kaasu- ja sdhkoautojen seka flexfuel- eli
korkeaseosetanoliautojen avulla voisi myds vahentda
liikenteen paastoja, mutta varsinkin sdahkoautojen avul-
la paastojen vahentdminen on vield selvasti kalliimpaa
kuin drop in -polttoaineilla. Sdhkdautot maksavat talla
hetkella keskimaaraisesti paljon enemman kuin diesel-
ja bensiiniautot, Tamminen muistuttaa.
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VTT:n laskelmien mukaan pelkastdan uusien poltto-
moottoriratkaisujen avulla ei edes paasta 40 prosen-
tin paastovahenemiin liikenteessa. Naiden teknolo-
gioiden lisdksi pitdisi siis suosia myos liikenteen muita
uusia kulkutapoja.

Sahkokayttdisia henkildautoja on talla hetkelld Trafin
tilastojen mukaan Suomessa noin 500 kappaletta, kun
kokonaisuudessaan henkildautoja on liikennekaytossa
vuonna 2015 noin 2,67 miljoonaa. Sdhkodautot vastaa-
vat nyt noin 0,02 prosenttia koko henkildautokannas-
ta. Niiden laajamittainen kayttéonotto kannattaa vas-
ta, kun kyseisten autojen hintataso on selvasti alentu-
nut nykyisesta, arviolta vuoden 2020 jalkeen.

EU:n esittdmadn vuoden 2030 ilmasto- ja energia-
pakettiin ei sisally velvoittavaa uusiutuvan energi-
an osuutta liikenteelle. Sen sijaan kansallisessa taa-
kanjaossa paastokaupan ulkopuolisen sektorin paas-
tovahennystavoite kiristyy merkittavasti vuodelle
2020 asetetusta tavoitteesta, jolloin myos liikenteen
CO,-pdastoja on vahennettéva. Vuoteen 2030 men-
nessd liikenteessa joudutaan ottamaan kayttoon jouk-
ko paastoja vahentavia tekniikoita ja toimenpiteitd ja
kullakin niistd on omat kustannuksensa ja vaikutuk-
sensa koko kansantalouteen.
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