Yhteistoiminnallisuudesta automaattiseen ajamiseen

Liikenteen turvallisuus paranee ja autoilijan ajomukavuus kohenee, kun uusi tukijarjestelma kertoo vaaranpai-
koista tielld. Kuljettajaa varoitetaan seka kuvamerkein etta danin. Jarjestelmat tekevat tuloaan uusiin autoihin.

Uudet varoitusjarjestelméat voivat kertoa esimerkik-
si edessd olevasta rikkindisestd ajoneuvosta, tietoista
ja moottoritielle pysahtyneesta jonosta. Varoitus voi-
daan saada myds takaa lahestyvasta halytysajoneuvos-
ta, huonosta kelista seka lapsi-, suojatie- ja muista vais-
tamis- tai pysahtymisvelvollisuutta koskevista liikenne-
merkeistad. Lapissa ammattiliikenteen kuljettajat voivat
saada tiedon tiella liikkuvista poroista.

- Euroopassa on ollut useita laajoja kenttakokei-
ta alyliikennejarjestelmien vaikutusten arvioimiseksi.
DRIVE C2X -hanke kohdistui erityisesti yhteistoimin-
nallisiin jarjestelmiin. Eurooppalainen autoteollisuus
oli siind laajasti mukana, kertoo johtava tutkija Pirkko
Rama VTT:Ita.

Automaattinen ajaminen edellyttdd
yhteistoiminnallisuutta

Kenttdkokeiden paatavoitteena on tuoda jarjestelmia
tavallisten liikkkujien kayttoon, tutkia teknistad toimivuut-
ta laajamittaisessa soveltamisessa, havainnoida, miten
kuljettajien tai liikkujien kayttaytyminen muuttuu, arvi-
oida muutoksia suhteessa tavoitteisiin seka luodata kul-

jettajien mielipiteita ja omia havaintoja jarjestelmista.

- Jarjestelmien osoitettiin parantavan erityisesti lii-
kenteen turvallisuutta. Niilld arvioitiin olevan 30 pro-
sentin potentiaali vahentaa lilkkennekuolemia, kun usei-
ta jarjestelmia on kaytdssa yhta aikaa. Viitteita oli myos
ympariston kannalta myonteisistd vaikutuksista ja
myos liikkumisen mukavuus parani, Rama toteaa.

Investoinnit perusteltava hyodyilla

Tieto vaikutuksista ja hyodyistd on tarkedd kaikille
osapuolille. Esimerkiksi viranomaisen on perustelta-
va mahdollisia investointeja saavutettavilla hyodyilla.
Hankkeessa tutkittiin erilaisia yhteistoiminnallisia va-
roituksia. Monelta osin saatiin tuloksia siitd, etta kul-
jettajat toimivat tarkoitetulla tavalla: huomioivat varoi-
tukset ja sovittavat kayttaytymistdan tarkoituksenmu-
kaisesti.

Yhteistoiminnallisista jarjestelmistd ollaan tulevaisuu-
dessa siirtymassa automaattiseen ajamiseen. Nykyka-
sityksen mukaan yhteistoiminnallisuutta tarvitaan sil-
loinkin. Jotta automaattinen ajaminen toimisi optimaa-
lisesti, autojen on oltava keskendan verkottuneita.

- Puhe automaattisesta ajamisesta ei siis ole tekemds-
sa yhteistoiminnallisuutta tarpeettomaksi vaan pain-
vastoin entista tarpeellisemmaksi, Rama kiteyttaa.



Mitdi tarkoittaa yhteistoiminnallinen jdrjestelmd?
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Alyliikennesovellukset kehittyvdt koko ajan. Ajoneuvojen sisdisistd tukijdrjestelmistd ja tienvarren
jdrjestelmistd on nyt edetty yhteistoiminnallisiin jdrjestelmiin. Automaattiajamisen raportissa
yhteistoiminnalliseksi palveluksi (cooperative service) mddriteltiin sellainen palvelu, jonka
toteuttamiseksi ajoneuvo/liikkuja ja infrastruktuuri tai ajoneuvot/liikkujat vaihtavat tietoa sdhkoisesti.

Yhteistoiminnallisuus tarkoittaa paitsi autojen verkottumista myos liikennejdrjestelmdssd toimivien eri

osapuolten ja sidosryhmien yhteistoimintaa.

Autonvalmistajat ja tutkimuslaitokset
kimpassa

Autonvalmistajat ovat ilmoittaneet tuovansa ensim-
maisid autojen valiseen kommunikaatioon perustu-
via toimintoja uusiin henkildautoihin jo l&hivuosina.
Ensimmaisten joukossa jarjestelmid ottavat kayttoon
Mercedes, GM ja Volvo. Kuljettajille varoitukset naky-
vat esimerkiksi halytysdanina ja kuvina. Myods tormays-
vaarasta varoittaminen palvelisi esimerkiksi pitkaa
matkaa ajavaa vasynyttd kuljettajaa.

Seitsemdssa Euroopan maassa selvitettiin eri varoitus-
jarjestelmien vaikutuksia laajoilla kenttakokeilla, joita
koordinoitiin rinnakkain hankkeen osallistujien kesken.
Kenttakokeissa oli mukana 750 eurooppalaista henki-
|6auton kuljettajaa, joista 80 oli suomalaisia. Tampe-
reella testattiin tietyo-, rikkoutunut ajoneuvo- ja ylino-
peusvaroituksen sekd ajoneuvopdaatteelle tuotujen eri-
laisten liikennemerkkien vaikutuksia ajotapaan.

VTT:n Tampereella sijaitsevalla testipaikalla kokeiltiin
myos saa- ja kelitietojarjestelman toimivuutta vaativis-
sa sddolosuhteissa. Testeissd ajoneuvoihin vélitettiin
ennakkotietoa muun muassa liukkaasta tienkohdasta
seka tulevista varoitusmerkeista.

Alyd liikenteeseen

Eurooppalainen autoteollisuus alihankkijoi-
neen sekd useat tutkimuslaitokset yhdistivdt
voimansa dlykkdiden liikenneratkaisujen DRI-
VE C2X -hankkeessa. Hankkeen kokonaisbud-
jettioli 18,6 miljoonaa euroa. VTT oli suurin
toimija 2,2 miljoonan euron budijetilla ja tyo-

madrdlld.

Koordinoijana toimi saksalainen henkilo- ja
hyotyajoneuvojen valmistaja Daimler AG.
Muita autonvalmistajia hankkeessa olivat Au-
di, Fiat, Ford, Opel, PSA Peugeot Citroén, Re-
nault ja Volvo. Moottoripyordvalmistajista
Honda ja Yamaha osallistuivat testeihin lii-
tdnndisjdsenind.

Motiva Oy vastaa TransSmart-tutkimusohjelman viestinnasta. Teksti ja ulkoasu: Motiva Oy - Kuva: VTT Oy - Paino: Erweko -

Painos: 500 kpl - Painopaperi: Munken Polar 200 g.

Lisatietoja: Pirkko Rama, johtava asiantuntija, Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy, pirkko.rama@vtt.fi, 040 561 0518
www.transsmart.fi




