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Tiivistelma

Hankkeen tavoitteena oli 16ytda menetelmia tuottaa tarkka yleiskasitys liikennejarjestelman tilasta ja en-
nustaa liikennetilanteen muutokset. Tarkein tehtava tavoitteen saavuttamiseksi oli matka-ajan ennustami-
nen. Toinen tavoite oli l6ytda menetelmia, kuinka arvioida liikenteen hairioriskia. Lisdksi tehtdvana oli arvi-
oida liikenteen seurantajarjestelma yleisellad tasolla ottaen huomioon lyhyen aikavéalin ennustamisen ja hai-
ridriskin arvioinnin tarpeet.

Hankkeessa etsittiin hyvia kaytantoja muilta tienpitdjilta, kirjallisuudesta ja pienten aineistotutkimusten
perusteella. Liikenneviraston kdytossa olevia jarjestelmia arvioitiin kirjallisuudesta ja aineistotutkimuksista
|6ydetyn teorian ja kdytdnnon tulosten perusteella.

Hieman muokattua versiota Tanskan tiehallinnon kdyttdamasta dynRP matka-ajan ennustemallista kokeiltiin
Keha I:11d Helsingissa. Paatulokset osoittivat, ettad etenkin ruuhkaolosuhteissa 15 minuutin ennustemalli an-
toi parempia matka-aika-arvioita kuin viimeisin mittaus. Mallin tarkkuus ei tayttanyt kirjallisuudesta 16yty-
nytta kriteerid, ettd keskimaardisen virheen suuruus saisi olla korkeintaan 10-25 %. Jos paatdksia kuitenkin
pitda tehda ennakoivasti, mallia kdyttamalla paastddn parempiin paatoksiin kuin viimeisia mittauksia kayt-
tamalla, vaikkei malli téaydellinen olekaan. Siksi mallin kdyttéonottoa voidaan suositella.

Lyhyemman aikavalin kuin 15 min ennustemallien antamat ennusteet olivat tarkempia kuin 15 min mallin.
Lyhyemmalla aikavalillda my6s viimeisin mittaus tarjoaa kuitenkin paremman estimaatin, ja ero ennustemal-
liin oli pieni, jos sellaista yleensa oli, tai jopa negatiivinen. Tasta syysta ndiden lyhyemman aikavalin ennus-
temallien kaytt6a ei voida suositella.

Rijkswaterstaatin lilkkennekeskuksella oli useita hyvia kaytantoja hairioriskin arviointiin ja hairion hallintaan.
Suositellaan, etta Liikennevirastoon luodaan jarjestelmallinen menettelytapa kerata ja hyodyntaa tietoa ta-
pahtumista ja muista liikenteeseen vaikuttavista, ennalta tiedossa olevista asioista. On suositeltavaa, etta
tata vuosiennustetta katsotaan viikkokokouksessa aina seuraavan viikon osalta, jotta voidaan ennakoida lii-
kennetilannepoikkeamat ja [0ytda niihin (proaktiiviset) keinot operoida liikennetta. Kyseisissa viikkokokouk-
sissa olisi hyva kayda lapi myos edellisen viikon operoinnin onnistuminen, jotta seuraavalla kerralla voitai-
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siin onnistua vield paremmin. Vuositason liikenne-ennustetta voitaisiin kdayttada myos tietdiden ajoituksen
suunnitteluun.

Keha I:n lilkkennehdiridaineiston analyysi sisalsi tiesddolosuhteet liikennetilannetiedon lisaksi. Tulokset viit-
tasivat siihen, etta joissakin olosuhteissa hairioriski tosiaan on korkeampi kuin toisissa, kuten iltaruuhkan ai-
kaan, nakyvyyden alentuessa tai kohtalaisen tai runsaan lumisateen aikaan. Tulosten tilastollista merkitse-
vyytta ei kuitenkaan voitu nyt tutkia. Tutkimusta tulisikin jatkaa suuremmalla aineistolla.

Matka-aika on reaktiivinen suure, joka voidaan mitata ainoastaan viipeella. Tastd syysta on suositeltavaa,
ettd saanndllisesti ruuhkautuvilla alueilla liikennevirtaa monitoroidaan riittavan tihealla poikkileikkauskoh-
taisella liikenteenmittausjarjestelmalla, joka on kykeneva seuraamaan luotettavasti vahintaan liikkennemaa-
raa ja nopeutta. Alueilla, joissa liikenne ei sddnndllisesti ruuhkaudu, liikenteen seuranta palvelee hairionhal-
lintaa ja tiedotusta (esim. mediaa). Tallaisilla alueilla matka-ajan seurantajarjestelma olisi riittava indikoi-
maan hairididen seuraukset ja ruuhkan tason. Jarjestelmaa voitaisiin tdydentaa tienkayttdjien ilmoituksilla.



